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Lite om varfor vi ar har, om BioFuel
Region och om projektet Fossilfria
transporter i Norr
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Jordens klimat blir allt varmare
2017 och 2018 var liknande som 2016
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Vasterbotten staller om till en fossiloberoende* fordonsflotta

e samverkan

o kunskap
e ° Statistik
e goda exempel
» finansieringsstod

MAL

*Minska utslappen av vaxthusgaser fran
vagtransporter i Vasterbotten med minst 70% till
2030 jamfort med 2010

TID

2018-2021

PARTNERS

Lansstyrelsen, Energikontor Norr, BioFuel Region

FINANSIARER

Tillvéxtverket, Energimyndigheten, Umea Energi,
Lansstyrelsen, Energikontor Norr, BioFuel Region
+ alla 15 kommuner

BUDGET
19,1 miljoner SEK
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Biogas — en Oversikt
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Biogas — ravara och produktion

E ! | Sverige produceras 98% av biogasen fran
MATAVFALL - Avtoppsstait—— avfallsbaserade ravaror.

¢
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LANTBRUKSAVFALL GODSEL N .
H

pr— RGtNINg 2 060 GWh 352 000 GWh
%%% Forgasning 8 GWh
o~ 95% Svensk biogas
PRODUKTION

5% Importeras (Danmark, Holland och Norge)



Biogas — bransle och infrastruktur

Komprimerad biogas/
p naturgas (CBG/CNG),

250 bar. 90% biogas i svensk
BRANSLETYPER fordonsgasmix

Flytande biogas/naturgas
(LBG/LNG), — 163 grader C

| CNG: 180 publika +
5 60 kundanpassade
—

LNG: 6 st, 30-tal pa gang

TANKSTALLEN




Biogas - fordon

55000

854 26 miljoner

2 530



http://biogasost.se/Publikationer/Trycksaker

Biogas — plus, minus

+ —

Lokal ravara, forsorjningstrygghet e Begransad ravara, sarskilt i
Avfallsbaserat, mycket bra norra Sverige

klimatreduktion e Kraver sarskild och relativt dyr
Bra rackvidd for tung trafik, sarskilt infrastruktur

med LBG e Kraver anpassade fordon

Laga utslapp av kvaveoxid (NOx) och e Brist pa tankstationerinorr
partiklar

Bonusbil, sankt formansvarde
Starkt teknikutveckling globalt
(naturgas)



Biogas — vanliga pastaenden

e Explosivt = Falskt. Biogas ar mindre explosivt an bensin
och diesel

e Bittre gora el av biogasen och kora elbil
= Falskt. Alla branslen behdvs och biogasen anvands
med fordel i tung trafik dar forbranningsmotorer
fortfarande behdvs

e Finns inga mackar
= Santinorra Sverige. | sodra Sverige och Europa finns
det daremot gott om mackar. GASUM bygger nu ut, aven
| norr.



Biogas — framtid och vad ar unikt?

e EU staller krav pa
infrastrukturutbyggnad och
offentlig upphandling av fordon och
transporttjanster

e Biogas berdr manga
amnesomraden, vilket ger en bra
samhallsnytta, men det ar ocksa
svart att greppa helheten

e Biogas fran avfall ar ett bra exempel §
pa tillampning av cirkular ekonomi



El — en dversikt




El — ravara och produktion

& A A l Vindkraft, Sol, Vattenkraft, Biokraft

KoL H.HRHHRAFT VIND OCH VATTENERAFT
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)r é -=O=- Naturgas, Kol, Olja
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PRODUKTION

Litium, kobolt m fl metaller

159 TWh, varav fornybart 60%,
karnkraft 40%, 19 TWh exporterades



El — bransle och infrastruktur
1 PRGN
@ / " S

Batterielfordon, laddhybrid _

p Elvag | |
Tradbussar @

o B

BRANSLETYPER T3g
9.9 O

Norge £
Destinationsladdare <22 kW 4500 st @ ) :
Snabbladdare 50 kW 650 st @ ug_@ @
= (6 ) @ _ m a
TANKSTALLEN @ Ounwrn
0 RFa

@wmﬁngwt



El - fordon

67 000

286 000

boneed
Vilka elfordon finns att kdpa 2019? Las har:



https://biodrivost.se/Publikationer/Trycksaker/Details/2790

El — plus, minus

=

Lokal elproduktion,
forsorjningstrygghet
Nollemissionsfordon, tysta

Kan laddas hemma

Billigt att kora

Energieffektiv motor, hog
verkningsgrad

Bonusbil, sankt formansvarde
Lattskotta och lattkdrda fordon
Stark teknikutveckling globalt

Begransad rackvidd, sarskilt nar
det ar kallt

Batteritillverkning ar resurs- och
energikravande

Dyra fordon, omogen andrahands-
marknad

Brist pa snabbladdare, sarskilt i
norr

Langa leveranstider pa fordon



El —vanliga pastaenden

e Elen racker inte om alla ska ladda sin elbil
= Falskt. Elen racker till, men det kan rada brist pa tillganglig
kapacitet och behovas lokal laststyrning.

e Samre att kora elbil an dieselbil
= Falskt. En missuppfattad forskningsrapport har fatt stor
spridning. Forskarna sjalva har dementerat medias tolkning.

e Krangligt att ladda, olika betalsystem
= Sant, framst en utmaning for langresor.

e Batterimetaller bryts av barnarbetare
= Delvis sant. Det forekommer framst i Kongo. Arbete pagar for
att minska mangden kobolt i batterier samt att sakra arbetsvillkor
vid gruvor.



El — framtid och vad ar unikt?

e EU staller krav pa infrastrukturutbyggnad
och offentlig upphandling av fordon och
transporttjanster

e Elfordon vaxer stort i hela varlden, delvis
som effekt av de problem med partiklar i
luften som finns i stora stader.
Fordonstillverkarna satsar darfor hart pa
utveckling av elfordon

e Marknaden vaxer fortare an
produktionskapaciteten av fordon och
batterier




Vatgas

@

NATURGAS

RAVARA - VATGAS

)
gt

PRODUKTION

A

BRANSLETYPER

TANKSTALLEN

Metan, kol, olja—96%
Elektricitet och vatten — 4%

1. Reformering av metan
2. Elektrolys

Vatgas i komprimerad form, 500-900 bar
Vatgas flytande, -253 grader

250 stationer i Varlden
4 Tankstationer i Sverige

36

8 000




Vatgas — en oOversikt av tva metoder

Membran

Elektrolyt

Elektrolys

I il -
— Iu VATGAS

METANREFORMERING SKIFTREAKTORER

FORANCARE KONDENSOR
l VATGASFORADLING
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Vatgas — ravara och produktion

. Metan, kol, olja —96%

T Elektricitet och vatten — 4% Q

NATURGAS

. 4 1. Reformering av metan
%&% 2. Elektrolys
watuty
i
PRODUKTION | Sverige ar 100% av vatgasen for transportsektorns
tillverkad genom elektrolys |
N N



Vatgas — bransle och infrastruktur

Vatgas i komprimerad form,

500-900 bar
Vatgas flytande, -253 grader WassersmffTankstelEenwelmeit 85
BRANSLETYPER t g » ;
% e
. Hswonsor
&in Betrich
win Planung
Stand Januar 2013
) ) . £ Ludwig-Bolkow-Systembechnik GmbH wwaw Ibst.de
250 tankstationer i Varlden

5 stationer i Sverige

—

TANKSTALLEN

3

luichsaty) bolking
systeEmzechnik .



Vatgas - fordon

Ca 50

0 8 000
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Vilka vatgasfordon finns att kopa 20197 Las har:



https://biodrivost.se/Publikationer/Trycksaker/Details/2790

Vatgas — plus, minus

+ —

Mycket fa tankstationer

Lokal produktion,

forsorjningstrygghet * Dyra fordon och dyr infrastruktur
Nollemissionsfordon * Starkt begransat utbud av fordon
Tysta * Elektrolysbaserad vatgas dyrare an
Bra rackvidd sadan som ar producerad av
Bonusbil, sankt formansvarde naturgas.

Snabb tankning



Vatgas — vanliga pastaenden

e VVatgasen loser alla problem i transportsektorn
= Falskt. Tekniken ar omogen och darmed for dyr for
att fa genomslag sa snabbt som kravs for att hantera
klimatkrisen. Vi ska dock fortsatta se vatgas som en del
av l6sningen.

e Explosivt
= Falskt. Vatgas ar mindre explosivt an bensin och diesel



Vatgas — framtid och vad ar unikt?

e EU-krav pa infrastrukturutbyggnad (dock
valfritt for respektive medlemsland)

e En del i EUs krav pa offentlig upphandling av
fordon och transporttjanster

e Ingen ravarubegransning nar vatgas tillverkas
av el och vatten. Tillgang pa fornybar el till bra
pris ar avgdrande.

e VVatgas finns som restprodukt vid en industri i
Sundsvall. Gransoverskridande samarbete
nddvandigt fér anvandning inom
transportsektorn



Program

Lite om varfor vi ar har, om BioFuel
Region och om projektet Fossilfria
transporter i Norr
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.;?‘"& GLOBALAMALEN

W Forhallbar utvecklin
711\ 5

Globala mal, Agenda 2030
Klimatavtalet i Paris
EU 2020

Clean Mobility package, Directive on Alternative Fuels, Renewable Energy
Directive

O O O O

Nationella miljdmalen,
Klimatpolitiskt ramverk

Fossilfritt Sverige

Fossiloberoende fordonsflotta 2030
Regionala miljomal

O O O O O O

Kommunala miljomal



Tva viktigaste EU-regelpaketen

e Renewable Energy Directive REDII

e Clean Mobility Package;
CO2 emission targets for cars and vans
Clean vehicles directive
Directive on Alternative Fuels (DAFI)



2020
e 20% fornybar energiinom EU,
e 10% fornybart inom transportsektorn.

2030
e 32% fornybar energiinom EU,
e 14% inom transportsektorn

Viktiga villkor

» Tak pa 7% grodobaserade drivmedel

» Aktivt hallbart skogsbruk och
aterskapande av skogsarealer viktigt for
att na malen om minskade utslapp.

» Skogsbruket bidrar till andra ekosystemtjanster som biodiversitet, minskad risk for erosion
och dversvamning och ar positivt for vattenfloden och -kvalitet



Clean mobility package inkluderar

» Nya koldioxidstandarder for fordon
» Direktivet for rena fordon

» TEN-T — utveckling av infrastruktur
for alternativa branslen

» Combined Transport Directive
» Directive on Passenger Coach Services
» The battery initiative

MO PETL -




Ny koldioxidstandard fér personbilar och
transportfordon — galler tillverkare

Utslappen fran nya bilar och skapbilar maste i genomsnitt
vara 15 procent lagre ar 2025 och 30 procent lagre ar
2030, jamfort beslutade nivan for ar 2021.

2021 2025 2030
Personbilar 95 g CO2/km -15% -30%
Latta Lastbilar 147 g CO2/km -15% -30%

Vardena ar liksom idag viktbaserade,

- Tyngre fordon far slappa ut mer an lattare
- utgar fran WLTP-utslappsvardena



Koldioxidkrav for tunga fordon

Nya fordon: 15% lagre koldioxid 2025 jamfort med 2019
30% lagre ar 2030

Fordonstyper

Pabyggnadsbilar och dragbilar m axelkonfiguration 4x2 >16 ton
Pabyggnadsbilar och dragbilar m axelkonfiguration 6x2 oavsett
vikt

65-70% av alla koldioxidutslapp fran tunga fordon inom unionen
Kontroller mellan verklig kérning och typgodkannande

Overenskommelse klar februari 2019, formellt
beslut i maj 2019




Direktiv for framjande av rena och energieffektiva
vagtransportfordon - Clean Vehicles Directive

Kompletterar EU:s 6vergripande
lagstiftning om offentlig upphandling.

e Obligatoriskt att beakta energi- och
miljdpaverkan under hela livscykeln i
samband med offentlig upphandling
av vagtransportfordon

e Ska stimulera marknaden for rena,
energieffektiva fordon

e bidra till minskade utslapp av
koldioxid och luftfororeningar

e Oka energieffektiviteten



http://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-resilient-energy-union-with-a-climate-change-policy/file-jd-clean-vehicles-directive-review

Direktiv om rena och energieffektiva
fordon fran 2025

Personbilar, ldtta lastbilar/minibussar
- 35% av fordonsupphandlingar, persontrans@{— sam @b%v och
paketupphandlingar utgoras av battergéuﬁr Le@r&déﬁv\ rider.
- 100% batterielbilar &r 2030 Y

% batterielbilar ar QBQ) @

Pt A
A5 e

rr l persontrafik
k l%ﬁraﬁkoch persontransportupphandlingar

Bussar i koIIektivtrafiJ%E&ﬁ%ﬁ
AN
- 50% av forda@@@ha
el, vatgas eII@ %}@
o \ .\ A
- /5% ar 2030% > | % Det =ta:\s inga krav pa fossilfri el eller pa utslapp
\

x> iron Satteritillverkning, inte heller hur stor andel
g el laddhybrider ska ga pa.

Tunga lastbilar

10% av fordonsupphandlingar eller avfallstransporter ska 2025 utgoras av el,
vatgas eller naturgas/biogasfordon. 15% ar 2030

. .+ Overenskommelse klar februari 2019, formellt
Zofuel QE?M.’YL ’
beslut i april 2019




Directive on Alternative Fuels
Infrastructure (DAFI)

Ta fram handlingsplan for utbyggnad av
infrastruktur for alternativa branslen

> El

» Naturgas (och biogas)

» Vatgas

» (och andra biodrivmedel)

Direktivet anger inte i detalj hur omfattande
utbyggnaden av infrastruktur ska vara. Daremot
identifieras malsattningar och prioriterad
utbyggnad av infrastruktur for att underlatta en
samordnad marknadsintroduktion i Europa.

Galler "Core” och "Comprehensive” vagar med
olika tidsplan
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Det klimatpolitiskt
ramverk, tre delar:

e Klimatlag, 1 januari
2018

e Klimatmal
e Klimatpolitiskt rad

fritt Sverige och
oberoende fordonsflotta

Mton CO,-eky

m Ovriga sektorer

B Arbetsmaskiner
Avnfall

B Jordbruk
Bostdder och service

B El och fjarrvarme
Transport

B Industri

28
Ly -

Utsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes
flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar
2030 jamfort med 2010.




H
B B Viktigaste svenska regelverken

Befintliga

Koldoxid — och energiskatt, pumplagen, klimatklivet,
Ladda-hemmastddet, stadsmiljoavtal, biogasstdd,
elbusspremie, formansbeskattning, miljozoner

Nya/kommande

Hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobranslen

Reduktionsplikt/Branslebytet
Bonus-malus



B B < inotklivet- och
B B cdda hemmastddet

e (Ca 50% av kostnaden for att investera i atgarder som
minskar koldioxidutslappen. Atgarder som ger en
hdg reduktion av koldioxid per investerad krona
premieras.

e 50% iersattning for material och arbete att satta
upp en hemmaladdare, upp till 20 000 kr.

Aterinfors i och med varandringsbudgeten 2019.



H Stadsmiljoavtal
H

Kommuner och landsting kan soka stod for att framja
hallbara stadsmiljoer, sa kallat stadsmiljdavtal, enligt
forordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara
stadsmiljoer.

. 1 miljard kronor per ar, 2018-2029
. 50% max i stod

Atgarder som stdd soks for, och motprestationer, ska
vara genomforda senast under 2029.

Laddinfrastruktur mm kan sokas, men behover vara en
del av en storre satsning




H
B B GOdselgasstoq,

Projekt hos Jordbruksverket, 2014 till och §
med 2023.

Som “godselgasproducent” gar du med i
projektet for en tre ars period.

e Upp till 40 6re/ kWh biogas som
harror fran godsel.

e Totalt 60 miljoner kr/ar 2019 och 2020
varefter budgeten minskar fram till
2023




Stodet tacker delar av den merkostnad som
kop av elbussar, laddhybrider,
branslecellsbussar och tradbussar for aktorer
som bedriver kollektivtrafik

e Galler fram till 2023

e Under 2019 finns 80 miljoner kr i
budgeten, hdjs eventuellt framover

e Stodnivan beror pa aktor och typ av buss




I\/I . | . e Miljézon dr en atgdrd for att forbdttra
- - I J ozoner luftkvaliteten ddér det behévs och inte en
klimatatgdrd!
Kommuner har méjlighet att inféra miljozoner och darmed
stanga ute vissa tunga fordon (lastbilar och bussar)

fran sarskilt miljokdnsliga omraden inom stader. Fran 2020 ' L e
kan aven andra typer av fordon stangas ute.

I'.HH HII_I
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e  Miljozon klass 1 — Dagens miljozon och galler endast
tung trafik
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: Miljozon klass 3
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e  Miljozon klass 2 - Fran 2020 och géller personbilar, latta
bussar och latta lastbilar. Endast utslappsklass Euro V
eller Euro VI. Fran och med den 1 juli 2022 skarps
kraven for diesel till Euro VI.

\{.mm

NATEA

e Miljozon klass 3 — Fran 2020, hogst krav. Har far endast
elfordon, branslecellsfordon och gasfordon kora. For
gasfordon galler utslappskrav Euro VI. Tunga fordon som
ar laddhybrider far kora om fordonet uppfyller

utslappskraven for Euro VI.

L]



H
Bl B Bonus-Malus for fordonsskatt

Galler nya fordon som saljs fran 1 juli 2018
Personbilar, latta lastbilar och bussar upp till 3,5 ton

Bonus

e Batterielbilar och vatgasbilar - 60 000 kr i bonus vid inkop.
Bonus minskar sedan per gram koldioxid ned till 60 g/km

e Gasbilar— 10000 kr i bonus
e Etanolbilar—0 kri bonus och O kr i Malus

Malus

Bilar som slapper ut mer an 96 g/km far hdjd fordonsskatt i tre ar,
ju mer utslapp desto hogre skatt



summering

* Biogas
e [
e \atgas

Vartat styr regelverket?

Del tva 23 maj — Etanol, HVO, biodiesel



Och kom ihag! Varfor gor vi detta?




Tack f6r er uppmarksamhet

Hall koll pa
Transportutmaningen
Fossilfria webinarier
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