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Men korcykeln ger bra TCO-kalkyl
Test redan 2016 av e-Golf VS fossil-Golfar

VOLKSWAGEN ’ VOLKSWAGEN ’ VOLKSWAGEN VOLKSWAGEN ’ VOLKSWAGEN ‘ VOLKSWAGEN \ VOLKSWAGEN
e-Golf Golf GTE Golf 6TI Golf R Golf TDI 150 Golf TGI 110 Golf TSI 140
m &Motion &Motion GT BMT BlueMotion 6T BMT
Typ/cylindervolym, cm’ - R&/1 395 R&/1984 R&/1 984 R4/1 968 R&/1 395 R&/1 395
Elmotor, typ Synkron Synkron - - - - -
Elmotor effekt, kKW 85 75 - - - - -
Effekt, hk vid r/min, 15vid3000  150vid 5000-6 000 230 vid 4 700-6 200 300 vid 5 500-6 200 150 vid 3500-4 000 110 vid 4 800-6 000 140 vid 4 500-6 000
Systemeffekt, hk - 204 - - - - -
Vridmoment, Nm vid r/min, 250 vid 0 250 vid 1 600-3500 350 vid 1500-4 600 380 vid 3800-5500 320 vid 1 750-3000 200 vid 1500-3000 250 vid 15003 000
Grundpris® 346 900:- 333 500:- 309 500:- 398 500:- 249 600:~ 236 000:-~ 227 500:-
Pris med ams-utrustning" 351500:- 345 500:- 331 300:- 410 500:- 265 200:~- 251 600:- 249 100:-
Autobroms Standard Standard Standard Standard Standard Standard Standard
Fabriksgaranti 28 24 24r 2dr 24 28r 24
Fordonsskatt/ar 65:-* 65:-* 1 065:- 1 265:- 1387:- 65:-* 425:-
Service t.o.m. 6 000 mil 6 181:- 13 484:- 13808:- 13775:- §021:- 11759~ 9423:-
Intervall 2 /3 000 mi 1 b /1 500 il 1 4/1 500 mi 2503000 mA 1 1 500 mil) 2 53 000 it 11 &¢/) SO0 mil) 2 40/3 000 il (1 e/ 500 mill 1 /) 60 mil 2503 900 il 1 /) 500 it}
Vardeminskning per ar* 51953:-(14,8%)  48285:-(14%)  49913:-(151 %) 57662:- (14%]  36459:-(138%)  39641:-(158%]  37600:- (151 %)
Formansvarde [ams-utr) B~ 3416:- 3 841:- 5183:- 3308~ 1916 3183:-

MILKOSTNADY

MANADSKOSTNAD®Y

36,66 37,19
6 MN0:~ §198:~

2000 mil/ar => brytpunkt efter 3 ars dgande..!




NED-C ()

Euro korcykeln.

Och varfor den inte funkar for

rackviddsupplysning

Testas vid +23 °C
Snittfart 33.6 km/h
Varmebehov pa vintern

Allt gar trogare vid -20
Pendlare viktiga konsumenter och dom kor inte pa detta satt

Rackvidd dimensionerande vid bilkopet
Snittforbrukning per km sekundar fraga.



Den nya kércykel WLTC

Snittbilistens snittférbrukning
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https://sv.wikipedia.org/wiki/Koldioxid
https://sv.wikipedia.org/wiki/Br%C3%A4nslef%C3%B6rbrukning
https://sv.wikipedia.org/wiki/Milj%C3%B6f%C3%B6rst%C3%B6ring

Sommar-rackvidd med
90 km/h som referenshastighet

29% lagre fart =
Vinner 53 km
av rackvidden
+11°C
0
Hre 22% hogre fart =
Tappar 35 km av
rackvidden
+11°C
0 50 100 150 200 250 km
Notera:

« Strickan: Pited Energi — Luled Energi (mest 110 km/h) => Anda under 90 km/h i snitt!
* Snitthastigheten ar sallan hog, men rackvidden krymper patagligt med hastigheten



Vinter-sommar-rackvidd med
90 km/h som referenshastighet

Parkerad i
varmgarage

0 +20 °C
H14c 225 km

Parkerad

-4°C 161 km
Frysgarage

-20°C
0
-20°C 142 km

0 50 100 150 200 250 (km)

Tappar 1/3 av sommarrackvidden vid -20 °C om:
bilen kallstartas och har statt parkerad 6ver natten i -20 °C



Torsdag morgon ...

Skulle vara ledig
Chefen ringer

Bilen kall
Februari




Rackviddstapp olika temp. och
kallstart + konstant 90 km/h

Konstant
| 90 km/h

Lol Parkerad i +20°C
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| Stort tapp aven
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”Lika bra med CELLER-I”

 Under -20 grader (parkerad over helgen) kommer man
fortfarande mer an 10 mil med bilar som:
— ...Golf, ZOE, IONIQ, i3, Leaf, mfl.
— ..och med batterier pa 27 — 41 kWh

e Racker for stor del av den dagliga transportarbetet i
Norrbotten (inkl. pendling).

— Annu storre batterier pa gdng men det ar langsiktigt bra
med arbetsplatsladdning (pa grund av vintern).

* Testeri-34 grader visat pa en rackvidd (“varmrickvidd”) pa
runt 9 mil.
— En elbil startar alltid!

— Inte ovanligt att en diesel har “noll-rackvidd” en kall
februarimorgon....!



Bilen klarar strackor som:
e Arvidsjaur — Lulea = 15 mil

e Jokkmokk — Luled = 17 mil.

e Jokkmokk — Arvidsjaur = 15 mil
Och en mild vinterdag behover man teoretiskt sett inte
ens ladda for att kora t.o.r.

Testat:

* P3a Arctic Falls = kallstart vid -20 grader, 90 km/h
konstant hastighet.

* Pa allman vag med hojdskillnad.
Sammanstallt snittférbrukning och rackviddsvinster.



Snittforbrukning och rackviddsvinst
(-10 grader som ref. vid jamforelsen)

Wh/km
Snittforbrukning
landsvag

300 10 grader
kallare 10 grader varmare
a + landsvagfart
2o 3Mil c e e e e e e e e e e ] e e e e e e -

————————————————————— Till Arvidsjaur

200

Fran Arvidsjaur

150

100

Referens

50

90 km/h 90 km/h 73 km/h 71km/h 75 km/h
Kallstart Kallstart Varmstart Garage Varmstart

Kérd 243 km 273 km beriknad 351 km 314 km 398 km



Hushalla med skattepengarna..

* Vilka bilar gar 10 mil/dag
— 2000-3000 mil/ar
* Vilka bilar gar 20 mil/dag
— 3000-4000 mil/ar
e Skapar marginal att satsa pa normalladdning

* Beslut om hur olika avdelningar kan samverka om
kostnhaden.

X-jobb om upphandling....



eGRAND PRIX Nordic

2 timmars korning/stracka




over havet stracka 1

IS m
165 Am ‘Jokkmokk Touristbyrd

Image IBCAD
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—— BMW i3 (Vattentall) (L1)
) .o )) .o Renault Zoe 41kwh (L2)
. ~—— BMW i3 (Bavaria) (L3)
Korcykeln”: Stracka 2 et
—— Volvo XC 90 T8 (L5)
— Hyundai Kona (L6)
—— Hyundai ionic (L7)
- Tesla Model X (L9)
Hastighet Alvs w— \/W passat (L10)
e ‘ ghe e T —— Mitsubishi Outlander PHEV (L13)
—— Kia E-niro 64kwh (L14)
—— Audi E-tron 90kwh (L15)
e \/OIVO VB0 D (L16)
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Att framfora en lagardsvagg i 80 km/h.....

[ 3-4 timmars bilkorning 1
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Rackvidd: eGPN - WLTC

Jamforelse av rackvidd

500
B Rickvidd vinter (Alvsbyn)
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Kostnad per mil: Elbil jmf. Fossilbil

(El = 1kr/kWh, Diesel = 16 kr/liter)

Kr/mil
+19,1%
10 Hogre forb.
Mer an 4 ggr
dyrare.
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Rackvidd pa el: Volvo XC 60 T8

Bla-rod = bilen gar 6ver i ren eldrift forsta gangen
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Rackvidd per prov: eGOLF (36 kWh)
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IONIQ test 2 (90 km/h stopp-go)

Soak temp -20 (temp ute -3 sjunkande till -10)
Korstracka 114 km = rackvidd

Bilens berdknade rackvidd 135km, (ODO 115km)

Snitt bil= 209 Wh/km
Energi bil = 23,83 kWh
Energi ladd = 29,93 kWh
Verkl. Snitt = 263 Wh/km
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Varmen:
"Brodrost” a en flakt .... pensinbl -12°C
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Hallbarhet i offentlig sektor

Elbilar erbjuder inte bara en mojlighet att spara
skattepengar.

Dessutom storst miljonytta per batteri om
elbilarna kors av oss i norra Sverige.



Upphandling av laddbara bilar

Baskostnad

- 50-70% pris baserat pa milkostnad och utslagen pa ex. 2500 mil/ar

(inkl. allt: service, forsékring, drivmedel (inkl. laddfdrlust), skatt, miljobonus, samt
restvarde/finansieringskostnad)

Avdrag for fossilfri rackvidd

* 5-10% WLTP-rackvidd (el-rackvidden)

* 5-10% Sommarlandsvag (el-rackvidd vid 90 km/h sommar +20 grader)

* 5-10% Vinterlandsvag (el-rackvidd vid 90 km/h vinter -20 grader, férvarmd 30 min)
» 5-10% Laddboxhastighet (km/h vid normalladdning fran Wallbox som medfoljer)

Paslag for uppvarmning
* 5-10% Defrostervarme (tid till full varme vid kallstart -20 grader)
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Fordonstyper: Energieffektivitet

(energiforbrukning per persontransport km)
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Hallbarhet hemma

Villaagare (l6ser laddningen hemma)
Tvabilsagare (l6ser familjepusslet)
Pendlare (kor langt per dag och sparar pengar)



Men ar inte Kobolt en konfliktmetall?

Usla arbetsforhallanden i Kongo

Kobolt anvands aven i:

— Dubbar

— Katalysatorer

— Processer i oljeindustrin

— Huvudkomponent vitamin B12

Inte fyndighet utan anrikning som ar sallsynt

Sveriges kdanda tillgang = 19 000 ton.
— 5-10 kg i ett batteri
— Racker till nagra miljoner elbilar

Egentligen en restprodukt vid kopparbrytning




Inga konflikter nar vi pratar olja?




Men om jag fortsatter
1 16 000 mil till...!

Svensk
laddning

Recycling

Tailpipe
emissions

Petrol
production

COxEmissionen [t/Pkw]

ELITE
facturing B-Klasse B-Klasse B 180
Electric Drive Electric Drive

(EU mix) (Hydro power)




Recycling

Tailpipe
emissions

Petrol
praduction

facturing

COzxEmissionen [t/Pkw]

Utfall fran TUV-studie.

Mercedes B-klass Electric mot B 180.
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Node Pole om “fikabordsdiskussionen”

WHY SWEDEN?

COMPARED TQ 150G CO«/KM ICE-VEHICLE

Battery production Battery production
SWEDEN TYPICAL
Time to CO2 neutral (12.000 km/yr): Time to CO: neutral (12.000 km/yr):
~ Nine months ~ 2,5 years

Calculated for mid-class BEV with Swedish electricity mix for charging (0.04 g CO2/kWh)
compared to mid-class ICE-Vehicle with an amission of ca. 150 g CO2/km



