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Uppdraget om laddinfrastruktur
langs storre vagar

« gOraen 6versyn av hur bristen pa laddinfrastruktur langs storre vagar kan
avhjalpas
« beddma hur behovet av laddinfrastruktur lAngs storre vagar forvantas utvecklas

« analysera vilka nyttor, kostnader och andra konsekvenser som en utbyggnad av
snabbladdare langs storre vagar ar forknippad med

« modjliga affarsmodeller som kan framja en tillracklig utbyggnad

Storre vagar = funktionellt prioriterat vagnat langvéaga personresor
Snabbladdning = likstromsladdning fran 50 kW
Affarsmodeller = stod fran staten for att framja affarsmodeller
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Oversyn av bristen pa laddinfrastruktur

Avstand om max 100 km mellan varje
snabbladdstation.

Definition 1: Bilféraren behdver véalja
en strikt fardvag for att passera en
snabbladdstation inom 100 km.

Definition 2: Foraren kan vélja olika
fardvagar for att passera en
snabbladdstation inom 100 km.

Vita vagstrackor uppstar pa fler stallen i
definition 2 jaAmfort med definition 1.

Definition 1: Svarta linjer Definition 2: Svarta linjer visar tackta vagstrackor
visar tackta vagstrackor och gra linjer delvis tackta vagstrackor
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Hur bristen pa laddinfrastruktur langs storre vagar kan avhjélpas

Avstand om max 100 km mellan varje
snabbladdstation.

Definition 1: Bilforaren behover valja
en strikt fardvag for att passera en
snabbladdstation inom 100 km.

Definition 2: Féraren kan valja olika
fardvagar for att passera en
snabbladdstation inom 100 km.

Tackning kréaver fler snabbladdstationer
i definition 2 jAmfért med definition 1.

Definition 1: Svarta linjer Definition 2: Svarta linjer
visar vagstrackor som tacks idag och visar vagstrackor som tacks idag och morkbla
gréna strackor potentiell tAckning potentiell tAckning via

genom tatorter och smaorter tatorter och smaorter. Ljusbla linjer visar strackor som delvis tacks.
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Huvudanalysen i1 siffror o
1 Dcfinition1Definitionz |

Vita vagstrackor efter befintliga, och genom

5700 km 8 000-14 000 v

Klimatklivet beviljade, snabbladdstationer
Antal maéjliga tatorter for kompletterande tickning 51 94
Aterstaende vita vagstrickor efter kompletterande

e 900 km 3 000- 5 000
tackning i tatorter
Antal majliga smaorter for kompletterande tackning 22 35
Aterstaende vita vagstrickor efter kompletterande

R 280 km 1 000-2 000
tackning i smaorter
Antal snabbladdstationer fér komplett tackning av 6 10

aterstaende vita vagstrackor

Bedomt antal snabbladdstationer 70-80 130-140

Bedomd investeringskostnad (miljoner kronor) 35-45 70-80
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BedOdmning av hur behovet av laddinfrastruktur
langs storre vagar forvantas utvecklas p——

«  Stora osakerheter. Paverkas av teknik, bilinnehayv, hur laddbara fordon
anvands, maijligheter till hemmaladdning med mera.

«  Framforallt beror behovet pa utformning av politiska styrmedel och
atgarder for att framja laddfordon.

— Myndighetsgemensamma scenarier visar att cirka 10 procent av korda
kilometer ar 2030 kan ske pa el.

«  Sannolikt behovs stdd for en grundlaggande geografisk tackning av
infrastruktur foér snabbladdning som marknaden sedan kan komplettera
i takt med att efterfradgan okar.
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Nyttor, kostnader och andra konsekvenser som en utbyggnad av
snabbladdare langs storre vagar ar férknippad med

*  Samhallsekonomisk kalkyl
— NNK uppvisar 1,4 eller lagre beroende pa antagen andel snabbladdning
* Investeringskostnader
+ Rorliga kostnader
« Koldioxid och kvaveoxider fran ASEK
» Fordonskostnader, buller, vagslitage och skattebortfall rdknas inte med
— Stora osakerheter i NNK

«  Transportpolitisk malanalys visar pa bade positiva och negativa effekter

— Positiva effekter pa klimat och luft men risk for 6verflyttning fran gang, cykel och
kollektivtrafik.

*  Fordelningsanalys
— Pakort sikt risk att hoginkomsttagare gynnas mer &n laginkomsttagare
— Positivt for glesbygd
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Mogjliga affarsmodeller som kan
framja en tillracklig utbyggnad

Utredningen rekommenderar tre maojligheter for staten att framja
utbyggnaden av infrastruktur for snabbladdning:

. Staten riktar uppdrag till marknaden genom omvand auktion av utpekade
vagstrackor

. Staten erbjuder utdkat och riktat investeringsstod till utpekade geografiska
omraden

. Staten erbjuder riktat driftbidrag till utpekade geografiska omraden
— Behdver kombineras med fortsatt investeringsstod
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Forslag pa anvandning av aviserade medel

Trafikverket skulle kunna anvanda aviserade medel om 5 miljoner 2019 och
5 miljoner 2020 till:

«  Omvand auktion av snabbladdstationer langs de mest attraktiva vita
vagstrackorna

« Utbkning av Klimatklivet

—  Kraver da att Trafikverket far tillstand att omfattas av artikel 56 enligt
gruppundantagsférordningen (GBER)

— Kan vara ineffektivt att lIata tvad myndigheter handlagga stod for samma andamal

«  Kommunikationsinsatser om vad det innebar att &ga och kora
laddfordon
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Slutsatser om Trafikverkets elnat

«  Trafikverket bedriver inte natsverksamhet och bér darfér inte bygga ett
koncessionspliktigt elnat for snabbladdning langs det allmanna vagnatet

«  Om Trafikverket skulle fa i uppdrag att bygga ett omfattande koncessionspliktigt
elnat for snabbladdning innebéar det férandringar, exempelvis:
— Koncessionsbefrielsen upphor och Trafikverket kommer bedriva natverksamhet

«  Trafikverket kan enligt lag bygga koncessionsbefriade mikronat (max 1000 volt)
for snabbladdning och betala anslutningsavgiften till 6verliggande elnat inom
vagomradet

— Behover i sa fall fa ett uppdrag
— BOr gélla vita vagstrackor dar andra aktorer inte ar intresserade
— Maste vara tydligt gallande ansvar for mikronaten och distribution av el
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Informations- och kunskapshojande atgarder for
omstallning till fossilfri transportsektor

«  Syfte: Astadkomma faktisk férandring och oka takten i omstaliningen genom att hoja
kunskapsnivan och sprida information for att aktorer ska komma fortare framat.

 Fem deluppdrag:
—  Arlig resultatkonferens
—  Oversiktlig beskrivning av pagaende atgarder infor resultatkonferens
— Arena for fossilfri och transporteffektiv tillganglighet i stader
— Aga och kéra eldrivna fordon
—  Klimatkrav pa infrastruktur

«  Finansiering ur nationell plan 2018-2029
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Aga och kora eldrivna fordon

. Syfte: Oka kunskapen om att &ga och kora eldrivna fordon hos méalgrupperna
. Forvantat resultat: Okad andel eldrivna fordon hos malgrupperna
. Priméara malgrupper: Kommuner, landsting, branschaktorer, bilhandlare och andra akt6rer
med stora fordonsflottor. Allmanheten sekundar.
. Sarskilda insatser ska goras mot relevanta branschaktorer och aktérer med verksamhet langs
storre vagar:
— Exbilhandlare och generalagenter
—  Ex snabbmatsrestauranger, vardshus och turistmal
. Bade latta och tunga fordon, men sannolikt fokus pa latta

. Samverkan med:
—  Energimyndigheten
— Konsumentverket
—  Naturvardsverket
- SKL
— Lokala och regionala aktorer, ex Biofuel region
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Tack!

hanna.eklof@trafikverket.se



