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Funktionshinder dr en av diskrimineringsgrunderna i svensk

lagstiftning. Anda &r det pa manga stillen s gott som oméjligt
att hitta en laddplats som &r tillgdnglig fér funktionshindrade.
Hur gor man for att skapa fler tillgangliga laddplatser? Vi bor-
jade med en inventering i Umea i varas, det har dr vad vi fann.

Inspirationen till att borja arbeta med tillgangliga laddplatser fick
vi fran Jamtland dar vi i ansokningsfasen fick tipset att ta med
Tillganglighetsradet i var referensgrupp. Nu har vi rekryterat
Simon Hedstrém som arbetar med Parasport i Jamtland-Héarjeda-
len till referensgrupp for SiSL Mellersta Norrland.

Det finns inga krav pa att parkeringsplatser for elfordon ska go-
ras tillgangliga for personer med fysisk funktionsnedsattning och
valdigt lite ar skrivet pa omradet. De lagar som galler ar det som
ar skrivet i regeringsformen, plan- och bygglagen och LoU. De re-
kommendationer vi fann handlar mest om hojd pa reglage och
knappar, hojdskillnader, bredd pa parkeringsyta och friyta runt

fordonet.

INVENTERING AV PUBLIKA LADDPLATSER
I och med att SiSL Mellersta Norrland inte var beviljat an startade
vimed en inventering av de publika laddplatserna i Umea tillsam-
mans med Tim Johansson som ar rullstolsburen och aktiv i DHR
och RTP i Vasterbotten. Vi tittade pa laddplatser pa gatumark,
i parkeringshus och snabbladdare. Manga platser hade behov av
férbattringar - som ofta kunde ha undvikits om man tankt till vid
placering av laddplatsen. (svart tejpmarkering = 100 cm hojd)

Den tillgangliga laddplatsen

MANGA BRISTER - LATT ATT GORA FEL

Var inventering hittade forbattringspunkter pa de flesta platser-
na. Bast var de semisnabba laddstolparna i gatumiljo, men ofta
var det kanter och daligt med friyta runt. | parkeringshusen var
det ofta helt omgjligt trangt, utom vid badhusets parkeringshus
dar det fanns en 5 meter bred ruta vid laddplatsen. Kontentan ar
att det ar latt att gora fel om man inte tanker pa tillgangligheten.

SVART ATT SNABBLADDA

For snabbladdning, som &r den allra viktigaste laddplatsen att
tillgédngliggora, var det genomgaende svart att komma till pga pa-
korningsskydd, hojdskillnader och trangt i laddarnas vaderskydd.
Alla snabbladdare hade aven alldeles for hog skarm dar man be-
hover trycka for att starta laddningen. Kablar och laddkontakter
ar valdigt tunga och svara att hantera for de som inte har full
handstyrka (nagot som ar svart att komma ifran). Dessutom kra-
ver anslutning ofta att man ska bade dra och trycka for att lasa el-
ler Iasa upp kontakten, vilket gor det svart att I16sa med en hand.
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FARG, KONTRAST OCH TEXTSTORLEK

Vi tittade dven pa hur tillgangliga laddplatserna var for personer
med nedsatt syn eller fargseende. Har var ofta informationen om
laddningsstatus bara formedlad genom féarg. Lag kontrast, farg-
plattor, liten textstorlek och hojd pa informationen gjorde det
ocksa svarare for personer med funktionshinder.

FORTSATT ARBETE FOR TILLGANGLIGA LADDPLATSER
Resultaten fran var inventering har lyfts till Umea kommun via
Funktionshinderradet i juni 2018. Umea kommun har nu bollen
och har lovat aterkomma i drendet. Till elbilsmassan i Goteborg
tog vi fram tips och checklistor for tillgangliga laddplatser. | nasta
fas lyfter vi fragan med kommuner sa att de kan stélla krav pa
tillganglighet vid upphandling - nagot som nu testas i upphand-
lingen av snabbladdare i Solleftea och Kramfors.

Vi planerar ocksa att ta fragan vidare till Trafikverket som har
ett overgripande ansvar for tillganglighet i vagsystemet och SKL
som just nu ar inne i en upphandling av laddstationer. Vi har
ocksa tankar pa ett samarbete med Designhogskolan i Umea for
utformning av tillgangliga laddplatser - nu och i framtiden.
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