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ELBILAR OCH KALLT KLIMAT

ATT KORA ELBIL AR INTE SOM ATT KORA FOSSIL-
BIL. AVEN OM BILARNA SER LIKA PA UTSIDAN AR
INSIDAN ANNORLUNDA, VILKET GOR ATT VI SOM
FORARE MASTE ANDRA HUR VI TANKER KRING
BILKORNING. MEN PA VILKET SATT? | NORRA
SVERIGE AR KYLAN EN FAKTOR SOM PAVERKAR
ALLA BILAR. FOR ATT FORSTA HUR ELBILAR PA-
VERKAS MASTE VI GA PA REN FAKTA.

M Egentligen ar elbilen inte sa olik fossilbilen som man
vid en forsta anblick kan tro, den har bara andra forde-
lar. Och saledes aven nackdelar. Den mest uppenbara
fordelen ar en otrolig mycket mer effektiv motor, men
ingen oOverskottsvarme for kupén. Om kupén varms
upp med hjalp av batteriet blir det mindre energi att
driva bilen framat. Vi kanske inte ar vana att tanka sa,
men i elbilar ar det enkelt att visa dessa samband och
foraren blir ocksa mer medveten om sambandet mel-
lan drivmedel och rackvidd an de som kor fossilbilar.

HUR MATER MAN RACKVIDD?

Rackvidden ar en viktig parameter nar man valjer elbil.
Ochforattdet skavarajamforbart har branschen skapat
ett standardiserat test, WLTP-korscykeln. Bakom den
akronymen gémmer sig Worldwide Harmonised Light
Vehicles Test Procedure. Metoden baseras pa riktigt
korning, ar drivmedelsoberoende samt mater bade
bransleférbrukning och utsldpp. Den ar den senaste
standarden i EU och lag sedan 1 september 2018.

HUR FUNGERAR WLTP?

WLTP som metod for att méata rackvidd ar mer realis-
tisk an sin foregangare da den genom att inkluderar
fler inbromsningar och accelerationer, pagar under en
ldngre tid och tar hansyn ftill bilens vikt med extraut-
rustning och olika temperaturer. Metoden ar dock
alltjdmt ett test i laboratoriemiljo och motsvarar allt-
sa inte faktisk forbrukning-daremot blir forbrukningen
jamfoérbar mellan olika bilar och modeller.

RACKVIDDSFORLUST?
FORMEL FOR
SNABBUPPSKATTNING

Kraftiga minusgrader:
-30 %
Uppvarmning av bilen:
-20 %

WLTP &r alltsa ett referensvarde, och det ar som sa-
dant det ar relevant. Nar det géller faktiskt korning blir
WLTP en utgangpunkt for jamforelse, men det &r en
teoretisk rackvidd, inte sdllan under nastan optimala
forhallanden. Exempelvis ar snitthastigheten i WLTP
endast 46,5 km/h, en hastighet som snarare reflekte-
rar korning i urbana miljoer an pendling pa landsbygd
eller landsvagskorning.

VAD PAVERKAR RACKVIDDEN?

Rackvidden for alla bilar paverkas av yttre faktorer, fos-
silbilar likval som elbilar. Anledningen till att vi talar om
det som ett problem nar det galler elbilar ar att fossil-
bilen &r rddande norm och fa forare reflekterar over
okad forbrukning eller ineffektiv kraftéverforing da fos-
sila tankstationer i stora delar av landet alltid finns att
tillgd. Samt att det gar valdigt snabbt att tanka fossilt
drivmedel medan att ladda elbilar fortfarande tar lang-
re tid. Men sjalvklart 6kar dven fossilbilens férbrukning
om vagbanan far hogre friktion, vagen gar uppfor eller
hastigheten okar.

Ar 2020 gjordes en sammanstiliningsstudie av det
kanadensiska telematikféretaget Geotab ddr man ana-
lyserade data fran 4 200 elbilar av olika marken som
tillsammans genomfort 5,2 miljoner resor. Studien vi-




sade hur sambandet mellan utetemperatur och rack-
vidd ser ut. Lite forenklat kan sdgas att elbilens optima-
la temperatur ar +21,5 °C och att temperaturer saval
over som under har en negativ paverkan pa rackvid-
den. Vid den optimala temperaturen var rackvidden i
snitt faktiskt 15 % battre dn angivet fran tillverkarna.
Men det gar snabbt utfor at bada hallen, vid-15 °C var
rackvidden i snitt endast 54 %.

HUR SKA MAN TANKA DA?

Rakna bort 1/3 av den sommar-rackvidd
du ar van vid nar du kor i kyla och har en
varm bil. Bilen behdver 15-20 kW nar
du kor i landsvagsfart. Uppvarmningen
drar 5-6 kW nar det ar kallt.

Forvarm bilen innan du kor ivag, eller
I3t om mojligt bilen sta i varmgarage.
Att varma upp en nedkyld bil tar mycket
energi. GOr du det under kérning tas det
fran batteriet. Sank varmen i kupén och
ha i stallet lite varmare klader.

Starta fem minuter tidigare och kor lag-
ligt. Att sanka hastigheten kompenserar
ofta gott och val for den rackviddsforlust
som kylan ger. Det visar bland annat tes-
ter med en e-Golf, dar man kom tva mil
langre nar man korde i 70 km/h jamfort
med 90 km/h, trots att det var sex gra-
der kallare nar man korde i 70 km/h.

Laddningen tar ofta langre tid nar bat-
teriet ar kallt. Starta laddningen direkt
nar du kommer hem. Se till att du har en
kraftigare normalladdare hemma. Kan
du ladda 16 ampere sa gar en storre del
av strommen till att ladda bilen i stallet
for till varmhallning av batteriet.

Ju kallare det ar ute, desto tjockare ar
luften och desto hogre luftmotstand far
du. Stora bilar som SUV:ar far da storre
rackviddsforluster.

Glom inte bort att hojdskillnad mellan
olika orter har stor betydelse. Pa en
resa over 15 mil, med en hojdskillnad pa
300 meter, sa tappar du 3—4 mil i rack-
vidd om du kér uppfoér och vinner rack-
vidd pa samma satt nar du aker tillbaka.

BATTERIET

Det finns ocksa ett samband mellan storleken pa batte-
riet och rackviddsforluster i kallt klimat. Vid tester har
man kunnat se att bilmodellen loniqg tappar ca 80 km
under likvardiga forhallanden som en Tesla som i sin
tur tappar ca 100 km. Men eftersom Teslan har ett bat-
teri pa 90 kWh blir forlusten “endast” ca 25 % medan
lonig, med ett batteri pa 28 kWh, far en forlust pa hela
45 % av den totala rackvidden.

LADDNINGEN

Hur bilen laddas paverkar rackvidden, sa ar det. Men
det finns ocksa andra forutsattningar som paverkar bi-
lens laddning. Det har ar faktorer som fossilbilsdgaren
aldrig har behovt fundera pa, men som vi nu maste
ldra om oss.

For att ett batteri ska kunna laddas optimalt maste
det ha ratt forutsattningar, vilket skiljer sig fran fossilbi-
len. Ett batteri i en elbil behdver ha en viss temperatur
for att kunna ta emot laddningen, detta géller saval vid
snabbladdning som vid hemmaladdning.

Det har gjorts studier pa hur laddtiden paverkas av
temperaturen som visat pa att skillnaden mellan att
ladda vid +25 °C och-15 °C innebér sa mycket som tre
ganger langre laddtid.

MEN AR ELBILEN EN BRA VINTERBIL?

Ja, det far man anda saga. Faktum éar att elbilar funge-
rar battre i strang kyla an fossilbilar och det finns gott
om modeller som klarar normal dagspendling eller or-
ganisationsbehov. Installerar man en laddbox dar bilen
star ar bilen alltid fulltankad infér anvandning. Den har
ocksa mojlighet att forkonditionera bilen och darige-
nom optimera rackviddsforutsattningarna.
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