Ovre Norrland

Stolpe in for Stad och Land (SiSL) Ovre Norrland omfattar
Norrbotten och Vasterbotten. Projektet bygger kunskap om
e-mobilitet och laddstolpar fran Kiruna i norr till Nordmaling i s6der.




Tid att summera

Fyra ar gar fort, sarskilt nér man har roligt!

Nér vi borjade med det har projektet var det inte manga
elbilsladdare pa plats, men nu poppar de upp som svampar
ur marken. Detta dr en resa som ldr fortsatta lange till.

Jag ar sa stolt over att fatt vara en del av den resa som vara
partners i projektet gjort. Forutom att byggt massor av
laddare sa har projektdeltagarna lart sig massor om elbilar
och laddning, en kunskap de nu sprider vidare i sina natverk.

Under resans gang ar det manga lardomar som kommit fram,
en av de viktigaste ar kanske hur vi bor utforma laddstationer
sa att de blir tillgangliga for alla.

| den hér skriften kommer du att kunna se hur mycket
som har hant under aren 2016 — 2019 och vad vara projekt-
partners ar mest ndjda med.

Trevlig lasning!
Anna Sdfvestad Albinsson, projektledare
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” Antalet laddstationer okar kraftigt

mellan aren 2016 och 2020...”
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GUSTAF ULANDER,
SKELLEFTEA KOMMUN

— FAKTA

Skellefted kommun
och Skelleftea Kraft

2 st bussladdare i
Skelleftea

1 st snabbladdare

a 24 kW med till-
horande destinations-
laddare 8 22 kW i Mala

For Skelleftea kommun har projektet varit avgérande for att komma igang med
elbussarna ar Gustaf Ulanders analys, men det ar inte vad som varit bast med
projektet enligt honom. Han lyfter istallet fram motena.

Det béista med projektet dr att det har 6ppnat dialogen om
laddplatser pa ett bra séitt, inom flera olika organisationer.

” Elbilen — pa sladd

mot framtiden?”

Tillsammans med finansiering av infrastruktur har natverkandet varit projektets
stora vinst. Det ar ocksa tack vare alla dessa moten kommunen har kunnat skapa
sig en bild 6ver laddinfrastrukturens komplexitet, inte minst mangden organisa-
tioner som berors i en kommun. Skellefted kommun kommer att fortsatta arbeta
med bade infrastruktur for laddning och framjande av e-mobilitet.

Att hitta bra samarbetsformer for detta dr dock en utmaning. Vi vill bidra
till en omstdllning, men det blir Idtt att det uppfattas som om man utmanar
etablerade organisationsvdgar och konstellationer.

Aven klimatet &r en utmaning fér omstéllningar till elbilar p& véra breddgrader.
Likasa monstren for hur manniskor anvander sina bilar. Det behdvs varmeldsningar,
bade for kupé och parkering, som ar riktigt bra och képarna kan lita pa. Komforten
behover vara likvardig, utan att vara pa bekostnad av rackvidden.

Detta dr fragor som ligger utanfér vart mandat och kanske frémst hos biltill-
verkarna, men for regionens skull b6r man kanske arbeta gemensamt med andra
liknande regioner fér att ta fram en kravstdllning som motsvarar behoven som
finns hdir.

Framtiden ser ljus ut for elbilen i norr, men utmaningar finns. Tillsammans med
andra har Skellefted kommun borjat hitta svaren.
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— FAKTA

SOFIA ANTONSEN,
LULEA ENERGI

Luled Energi

1 st snabbladdare a

50 kW med tillhérande
destinationsladdare

ad 22 kW

3 st destionationsladdare
422 kW i Ranea, Antnas
och Luled C

1 st supersnabbladdare
a 175 kW vid sitt
huvudkontor

”’Samhallsnytta genom samarbete
— fler mojligheter for framtiden”

Att framtidens transporter behover bli fossilfria ar inte forvanande, inte heller
att riktade projekt for att fraimja omstéllningen hjalper till. Anda kan man som
projektdeltagare bli glad 6ver de erfarenheter som man far med sig under resans
gang.

Vi har Iért oss massor om laddinfrastruktur givetvis, men éiven om vdara kunders
beteendeménster kring laddning samt fatt en inblick i kravstdllningen fér
bidragsfinansiering, séiger Sofia Antonsen pa Luled Energi.

For Luled Energi var mojligheten att fa bidra till omstaliningen mot fossilfritt ingangen
till projektet som ocksa har gett mervarden for framtiden.

Vi har sett ett 6kat intresse och en mer omfattande laddning av elbilar én vad vi
hade férvéntat oss, ndgot som badar gott infér framtiden.

Dessa insikter, tillsammans med erfarenheterna Lulea Energi fatt genom utbyte av
erfarenheter och kunskap, utgoér en stabil bas for framtida projekt.

Vi ser en tillvéiixt ndr det gdller laddbara bilar och vi tror att framtiden kommer
att visa pa bdttre forutséttningar dven fér den tyngre fordonsflottan.

Och planen ar fortsatta arbeta med laddinfrastruktur, i och med den nya super-
snabbladdaren finns mojlighet att ladda dven transportfordon.
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”Kunskapen om e-mobilitet har 6kat

— bade var och var

a kunders”

SARA JONSSON, PITEENERGI

Mojligheten att fa samarbeta med andra och mervardet
av kunskaps- och erfarenhetsutbyte ar svart att underskatta
i den héar typen av projekt. Alla deltagare lar sig under
resans gang, och av varandra.

Vi har léirt oss mycket om hur andra féretag har arbetat
med fragorna och det har varit nyttigt att fa prata med
andra i liknande situationer. Det dr alltid bra att fa
inspiration fran andra och sen kunna anvénda delar av
det i sin egen verksamhet for att utvecklas och bli éinnu
bdittre.

Tva ord som aterkommer nar Sara Jonsson, séljare pa
PiteEnergi, ska beratta om deras erfarenheter fran
projektet ar mojligheter och kunskap.

Det blir tydligt att samarbetet har fyllt ett viktigt behov
och skapat mojligheter som kanske annars gatt forlorade.

SISL-projektet har gett oss méjlighet att arbeta och
utveckla vart arbete med hallbarhet genom elfordons-
I6sningar, vi har 6kat vdar egen och vdara kunders kun-
skap gidillande e-mobilitet, vilket jag tror ér nyckeln for
att vi ska fa ett 6kat antal elfordon i Norrbotten.

Men allt &r inte medvind och nedférsbacke, det finns fort-
farande hinder som behdéver 6verbryggas for att utveck-
lingen ska kunna fortsitta. Aven om elbil har gatt fran att
vara ett “andrabils”-alternativ till att bli ett ”forstabils”-
alternativ finns manga myter kvar att sla hal pa.
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Madnga har férutfattade meningar som behéver besvaras,
éir osdkra pd om de skulle klara sig med réckvidden for
ett elfordon och har frdgor om batteriernas miljépa-
verkan. Det behévs mer information till allménheten
och beridttelser om fordelarna med ett elfordon.

Nyckeln till en 6kad e-mobilitet tror Sara Jonsson ligger i
omtanksamhet och det personliga motet.

Det dir de som i férsta hand méter potentiella nya
fordonsdgare av elbilar som behéver kunna svara pa
fragor och férklara férdelarna. Oavsett om det dr en bil-
handlare, fordonslérare eller séljare hos oss sG behéver
de bli trygga i elbilsdiskussionen. De behéver kunna var
lyhérda gentemot de fragor och funderingar som ny
teknik kommer med.

PiteEnergi har genom sitt arbete utvecklat mojligheterna
for e-mobilitet och laddinfrastruktur i Pitea och Norr-
botten.

PiteEnergi och Bilbolaget

2 st snabbladdare 4 50 kW och 5 st destinations-
laddare & 22 kW




“Tillsammans bidrar vi till att bana

vag for elbilens framtid i lanen”

Coop har lart sig en hel del under projektresans gang, kunskaper som
organisationen kommer att ha stor nytta av i framtiden menar Eva Pettersson,
butikutveckingschef vid Coop Norrbotten.

Om vi bara hade installerat laddstolpar pd egen hand hade vi aldrig fatt den
kunskap vi fick genom att delta i ett projekt. Vi har Idrt oss hur investerings-
stdden ser ut och hur ansékningarna till dessa gar till.

Att det finns ett varde i detta ar inte svart att forsta, sarskilt inte eftersom Coop

EVA PETTERSSON, COOP har planer pa att installera laddstolpar vid fler av sina butiker. Har kommer dven allt
Coop lart sig om de tekniska aspekterna och infrastrukturen kring elbilar till nytta
ocksa.

— FAKTA

For att frimja e-mobilitet behévs en bdttre infrastruktur. Fler laddméjligheter

Coop Norrbotten vid vdra butiker ér Coops bidrag till detta.

Destinationsladdare & Men allt &r inte rosaskimrande, laddinfrastrukturen utvecklas men det gar fort-
22 kW vid Coops butiker farande ganska langsamt. Utvecklingen ar inte unik for Norr- och Vasterbotten,

i Kalix, Boden, Kiruna, men de stora avstanden kan gora problematiken extra tydlig. Men Eva Pettersson
Gallivare, Arvidsjaur ser en ljusning:

och Rosvik samt vid

Infrastrukturen utvecklas pa alla hall och elbilarna blir battre och billigare.

huvudkontorets Jag tror det kan leda till en "ketchupeffekt”.

personalparkering
For Eva och Coop éar en sak klar; elbilens framtid i lanet ar en gemensam

angelagenhet som vi tillsammans skapar.

14 15
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SKELLEFTEA KRAFT

Vi har lart oss bussladdare”

— FAKTA

Skelleftea kommun
och Skelleftea Kraft

2 st bussladdare i
Skelleftea

1 st snabbladdare
a 24 kW med
tillhérande destina-
tionsladdare a

22 kW i Mala

Projekt som SiSL vilka ska underlatta och stimulera omstallningen till fossilfria
transporter kan verkligen gora skillnad dven for stora aktorer. Det behdévs plattfor-
mar och forum dar olika kompetenser och kunskaper kan métas, nagot som Ake
Persson pa Skelleftea Kraft ocksa lyfter fram.

Det bdist med projektet har varit méjligheten att fa stod géllande anséknings-
férfarandet samt rapporteringen fortlépande i projektet gentemot Naturvdrds-
verket/Klimatklivet. Att SiSL dessutom har genomfért konferenser och projekt-
tréiffar inom detta med ”“Hdllbara Transporter” har varit véldigt vérdefullt.

Genom att vara en del av projektet har Skelleftea Kraft kunnat skaffa sig kunskaper
som de inte hade tidigare, kunskaper som starker bade dem och regionen.

Allt vi kan géillande bussladdare har vi léirt oss genom SiSL, utan detta projekt
hade vi inte kunnat ndgot alls om bussladdare.

Aven om bussladdarna kanske ar det stérsta bidraget p& manga satt sa har
Skelleftea Kraft bidragit mycket till utbyggnaden av laddinfrastrukturen fér person-
bilar, ett arbete som de kommer fortsatta med &dven efter avslutat projekt.

Framtiden fér elbilar ser god ut i Norr- och Vésterbotten. Tittar man pd siffrorna
foér Sverige verkar vi var redo for att képa laddbara fordon. | Norra Sverige
ser forsdljningssiffrorna bra ut. Men for att ytterligare framja e-mobiliteten
behdver vi ta fram Iésningar som gor det enklare att betala, t.ex. kontokorts-
betalning.

Nu finns det en infrastruktur for laddbara fordon i Norra Sverige och antalet fordon
okar, och darmed kommer det andra krav fran anvandarna. Att [6sa dessa nya
utmaningar, att gora det annu enklare att dga laddbara fordon, skulle kunna vara
nyckeln till att vaxla upp omstaliningen ytterligare.
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For att skapa forandring behover det borjas nagonstans, nagon behéver ta de
forsta stegen. Och att ett projekt som SiSL gor skillnad ar tydligt for Andrea Hall
pa Hemab i Harnosand.

”Med elbil har du
‘'macken’ hemma”

7 HARNOSAND .
gféenmslawué BILPO
" 4

/
&

ANDREA HALL, HEMAB

NN\ X\emab.se, §

— FAKTA

Hemab

har parallellt med

vart projekt byggt

32 st destinations-
laddare a 22 kW

samt 1 st snabbladdare
4 50 kW runt om i
Harndsands kommun
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Intresset for projektet har varit bdde stort och positivt. Bade politiker och égare
har visat ett stort intresse och sett projektet som viktigt.

Att vara direkt delaktig i utbyggnaden av laddinfrastrukturen for elfordon har ocksa
visat sig vara mycket lyckat bade for de som har arbetat i projektet och medborgarna.

Att vara delaktig ger en kéinsla av att verkligen géra skillnad i omstdllningen till
fossilfria transporter och mdjlighet att skapa likvéirdiga forutsdttningar foér hela
kommunen.

Nér det finns en bra infrastruktur pa plats ar laddbara fordon ett utmarkt alternativ
pa landsbygden, men myterna som sager annorlunda utgor kanske fortfarande ett
storre hinder for omstallningen.

Ndsta steg for att véixla upp omstdllningen tror vi éir att utbilda bilférséljare,
mekaniker och verkstidder samt informera allmédnheten pd olika séitt. Vi mdste
kndcka myterna och lyfta fram de goda exemplen.

Harndsand ar pa god vag att stdlla om och de har skapat forutsattningarna. Genom
SiSL har de blivit starkta i sin dvertygelse om elbilen som en del av en fossilfri
framtid. Inte minst for landsbygden genom att med en elbil finns “macken”
hemma och bilen kan vara fullt laddad varje morgon.

19
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“Alla maste kunna ladda”

TIM JOHANSSON, DHR OCH RTP

Laddinfrastrukturen har byggts ut rejalt under projekt-
tiden och mojligheterna att kora fossilfritt pa el i Norr- och
Vasterbotten ar battre an nagonsin. Om du ar fullt fysiskt
frisk vill séga. For faktum dr, fran ett anvandarperspektiv
ar infrastrukturen tyvarr inte sa tillganglig som skulle
onskas.

Befintliga laddstationer dir otillréickliga ur ett tillgéinglig-
hetsperspektiv och laddproceduren allt for omstdndlig,
konstatera Tim Johansson, DHR och RTP".

Tack vare SiSL vet vi i dag mycket mer om hur ladd-
stationer behover byggas for att bli tillgangliga och
inkluderande. Vi har skaffat oss vardefull kunskap for
att gora framtidens infrastruktur anvandarvanlig for alla,
men sa ar det inte generellt sett.

Tyvdrr tror jag inte att de organisationer jag represen-
terar och inte heller kommunen och 6vriga funktions-
hinderorganisationer, har insett problematiken i ndgon
hégre grad.

Det ar latt att tro att tillganglighetsfragan bara ror
manniskor med permanenta funktionsbegransningar av
olika slag, men faktum ar att det ar en fraga som beror
alla dven om alla inte forstar det direkt.
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Har du inte full fysisk funktionalitet kanske du inte

kan ladda en elbil, t.ex. om du dr dldre eller kortvéixt.
Men alla mdnniskor kan under perioder av sitt liv vara
begréinsade och didrmed fa problem att ladda sitt
fordon. Du kan ha ett ryggskott, fatt en fraktur och gips,
eller vara gravid. Alla normala och rimliga scenarion

i ett liv, och hinder fér att kunna ladda en elbil utifrén
nuvarande konstruktion och placering av laddstationer.

Tillgénglighet galler bade tillgdngen pa laddmojligheter
och forutsattningar for att kunna anvénda laddarna. Sa
hur vi placerar och utformar laddstationer ar i hogsta
grad en demokratisk fraga. Ska elbilar vara for alla maste
infrastrukturen ocksa var det.

Om inte tillgéingligheten till laddstationer forbdittras
radikalt och hanterbarheten av laddstationer och
laddprocedur férenklas i hég grad sa férblir framtiden
for elbilar i hég grad en utopi.

En enklare och smidigare laddning gor dven steget fran
fossilt till fornybart lattare, sa ett uppdaterat satt att bygga
laddstationer &r nagot som alla skulle vinna pa.

* DHR = Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet
Personskadeforbundet RTP = Rehabilitering, Tillgénglighet och Paverkan
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MALIN JANOLS , UMEA ENERGI

— FAKTA

Umea Energi

2 st snabbladdare &

50 kW med tillhorande
destinationsladdare 4
22 kW i Storuman och
Lycksele

— FAKTA

Vannas kommun

2 st destinationsladdare
4 22 kW vid Medborgar-
huset samt vid en
personalparkering

8 st normalladdare vid
personalparkering samt
2 st pendlarparkeringar

”Samarbeten och

partnerskap ar nyckeln”

For majoriteten av alla projektpartners har det varit en
ny erfarenhet att etablera och bygga en laddstation fran
grunden, sa aven for en stor aktér som Umead Energi.
Att da ha ett projekt dar olika utmaningar som dykt upp
kunnat diskuteras har varit en viktig tillgdng enligt Malin
Janols pa Umea Energi.

Tack vare SiSL hade vi méjligheten att utbyta erfaren-
heter. Nér vi har st6tt pa olika typer av hinder och
mojligheter vid etableringen av laddstationer har det
varit valdigt vardefullt att kunna dela detta och lara
oss av varandra.

Nu finns det fler laddmajligheter i regionen vilket moijlig-
gor fler resor med elbil och béttre forutsattningar for den

som vill byta ut sin fossilbil mot en elbil. Och prognoserna

tyder pa att elbilarna kommer att bli fler, sa det ar det
viktigt att inte sla av pa takten.

Jag tror att antalet kommer att fortséitta 6ka i bada
lénen men jag tror ocksa att det ér fortsatt viktigt att
fler laddstationer etableras fér att méjliggora for fler
resor med elbilar. Det kommer ha betydelse foér hur
snabb 6kning av elbilar vi kommer se i Norr- och
Vésterbotten.

Samtidigt finns det ett hinder for utbyggnaden av ladd-

infrastruktur; glesbygd. | Norr- och Véasterbotten finns det
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vagstrackor vilka inte ar kommersiellt attraktiva for ladd-
infrastruktur. Men dessa behover anda byggas ut om

vi pa allvar vill att elbilen ska vara ett alternativ for alla,
aven i glesbygden.

Madnga av oss har tankeséittet att vi ska kunna klara
alla vara resor med en bil. Finns inte infrastrukturen

pa plats kan det bli ett hinder fér att byta till en elbil.
Vill vi frdmja e-mobilitet dven utanfoér storstéderna tror
jag att vi behéver ndgon som tar ansvar fér att etablera
laddinfrastruktur, dven pd platser som inte dr intressanta
fér marknaden.

Det finns onekligen utmaningar kvar att l6sa for att fa en
laddinfrastruktur som tacker hela regionen, men fran SiSL
har det kommit manga lardomar som kan bli vardefulla
framover.

Det dr viktigt med bra samarbeten lokalt pa orten dér
laddstationen ska etableras, det dr viktigt med lokal-
kéinnedom vid etableringen och att det finns ambas-
sadérer pd orten som kan hdlla ett 6ga pad laddaren
och héra av sig om ndgonting inte fungerar.

Nar Umea Energi nu fortsatter sitt arbete med att bygga
ut laddinfrastrukturen i regionen ar det med manga goda
erfarenheter i bagaget, inte minst vardet av att bygga upp
och uppratthalla bra partnerskap.



Under tre ars tid har projektet Stolpe in for Stad och Land (SiSL) arbetat
med att bygga upp laddinfrastrukturen i Norr- och Vasterbotten. Fran Kiruna i norr
till Nordmaling i soder och fran Haparanda i ost till Umfors i vast har det byggts laddare.
Infrastrukturen for elfordon har véxt otrolig mycket under dessa ar och kunskapen
hos projektets partners 6kat i samma takt.

biofuelregion.se/sisl-norr
SiSL lever fortsatt vidare i systerprojektet SiSL Mellersta Norrland

i Vasternorrlands och Jamtlands lan. Och for Norr- och Vasterbotten fortsatter
utvecklingen inom bl.a. projekten Stratus och Fossilfria Transporter i Norr.

Yk EUROPEISKA T -
RPN UNIONEN A >
* * Europeiska KLI M " c/
P regionala KL T o et 1%,
utvecklingsfonden VE UMEA ENERGI vannas ° Skelleftea Kraft

. : PITE : oo
RBitsotaget.com” COOPO "'} Enero: QENERG! BroTael R,a,ng

Norrbotten NARA DIG - VAR.E DAC



