FOSSILFRIA
TRANSPORTER
| NORR

VATGAS SOM DRIVMEDEL FOR TRANSPORTER —
SAMMANFATTNING AV KONFERENSEN

Fossilfria transporter i norr, North Sweden Cleantech och Férnybart i tanken
arrangerade den 3 december 2020 en spannande digital dag om vatgas "Vatgas
som drivmedel for transporter”. Moderator for dagen var Cecilia Wallmark fran
Sweco. Har nedan foljer ett forstka att sammanfatta vatgasdagens program och
innehall.

Cecilia Wallmark (Sweco) - Inledning och omvérldsspaning

Vatgasdagens moderator Cecilia Wallmark inledde métet med en bred omvarldsspaning.
Hon forklarade t.ex. varfor vatgas ar i ropet just nu. En viktig anledning ar efterfragan pa
nollemissionsfordon. En annan faktor som driver intresset ar behovet av energilager for
intermittent energiproduktion. Wallmark redogjorde ocksa fér den europeiska ambitionen
att bygga ut natet av vatgasstationer i Europa. Vidare berattade hon att manga féretag nu
utfor investeringsanalyser for att undersoka vilka affarsmajligheter som finns inom
vatgassektorn. Avslutningsvis beskrev Cecilia Wallmark ocksa olika typer av
bidragsfinansiering som ar tillgangliga fér projekt med koppling till produktion och
anvandning av vatgas.

Panelsamtal med Anders Lundell (Sandviken Pure Energy, Sandvikens
kommun), Susanné Wallner (ElectriVillage, Mariestads kommun) och

Jimmy Anjevall (Jdmtkraft)

Efter Cecilia Wallmarks inledning fortsatte programmet med ett panelsamtal mellan
Anders Lundell, Susanné Wallner (Mariestad ElectriVillage), Jimmy Anjevall
(Jamtkraft) och moderatorn Cecilia Wallmark. Anders Lundell bérjade med att
beskriva att satsningar pa vatgas i Sandviken inleddes 2014 genom férstudie. Den
utférdes av kommunen i samverkan med Sandvik AB. Sandvik tillverkar material for
bransleceller och har darfor ett stort intresse och kunskap kring vatgasanvandning.
Forstudien ledde fram till att en tankstation kunde invigas 2016. Tankstationen var,
da den fjarde som etablerades i Sverige. Vatgasen som forsorjer stationen leds i
kulvert fran AGA som tillverkar vatgasen genom elektrolys. Anders Lundell
berattade vidare att man 2021 kommer ha tva vatgasbussar i drift i Sandviken. Ha
poangterade ocksa att man absolut inte ser vatgas som den enda I6sningen utan
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man tror hart pa en systemsamverkan mellan olika typer av fornyelsebar energi.
Vatgas kan vara en av flera alternativa fossilfria alternativ.

Susanné Wallner fortsatte med att beratta om hur man i Mariestads kommun
tillsammans med naringslivet arbetat malmedvetet kring hallbar industriférnyelse.
Detta har bland annat resulterat i Sveriges forsta solcellsdrivna vatgastankstation.
Wallner berattar att man i Mariestad, liksom i Sandviken, jobbar pa bred front med
flera olika typer av fornyelsebar energi. Mest uppmarksamhet har de fatt genom
vatgastankstationen. Den har ocksa fort med sig att kommunen nu har en egen
bilpool med vétgasdrivna bilar. Aven i hemtjansten kér man med branslecellsdrivna
bilar. Vatgastankstationen ar 6ppen for alla, och det ar valdigt enkelt att tanka enligt
Wallner. Det finns ett uttalat mal fran kommunpolitiken att skala upp antalet
vatgasfordon vilket skulle ge fler bilar som tankar och en battre ekonomisk kalkyl.

Jimmy Anjevall fran Jamtkraft fortsatte sedan att beratta om hur flera aktorer i
Region Jamtland Harjedalen nu formerat sig for att ta fram en regional fardplan for
produktion och anvandning av vatgas. Man ar i sitt arbete sarskilt inspirerad av sina
norska grannar i Trondelag som redan har en egen vatgasstrategi. Enligt Anjevall ar
Jamtland sarskilt Iampat for en vatgassatsning genom sin goda tiligang pa el fran
vattenkraft och vindkraft. Férutom anvandning av vatgas for transporter pa vag tittar
man i fardplanen aven pa en anvandning av vatgas for produktion av flygbransle
samt aven for lagring av intermittent energi fran regionens elproduktion. | fardplanen
tanker man stort och skissar pa planer for att producera 30 000 ton grén vatgas
arligen genom elektrolys. En produktionsvolym som kraver 1 TWh el och en
elektrolyskapacitet pa 200-250 MW. For att realisera fardplanen kommer det kravas
investeringar pa 10-15 miljarder kronor. Anjevall avslutade med att betona att det ar
viktigt att koppla klimatfragan till industriell utveckling, enligt honom bér man undvika
att stalla dessa mot varandra.

Thomas Wagberg (Umeé universitet)- Védtgas for ett hallbart energi- och

transportsystem

Thomas Wagberg hade den delikata uppgiften att pa kort tid satta in vatgasen i et
stérre sammanhang. Han inledde med att beratta om den forskargrupp han leder
ingar i det stora vatgasprojektet PUSH som ar finansierat av SSF. Projektet som
ingar i Agenda 2030 Research Center ska utforska hela vardekedjan i ett
vatgasbaserat energisystem. Vidare visade Wagberg hur energikonsumtion och
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energibehoven Okar. Materialatervinning kommer vara absolut nédvandigt i
framtiden. Vidare diskuterade Wagberg hur energi kan lagras i framtiden. Den
enklaste vagen ar genom biobransle. Nackdelen ar dock den laga energidensiteten.
En annan mojlighet kan vara batterier, men det blir férmodligen alltfor svart att skala
upp i tillracklig omfattning. Vatgas kan vara ett intressant framtidsalternativ for
energilagring. Vatgasen har en hég energitathet pa 33 kWh/kg, vilket ar 3 ganger
hoégre an bensin eller diesel. Dock ar den volymetriska energitatheten for vatgas
enbart 25% jamfoért med bensin. Wagberg visade sedan hur ett cirkulart
energisystem kan vara uppbyggt for produktion av vatgas fran vatten med sol eller
vind som energikalla for vatgasproduktionen.

Ase Bye (PowerCell) — En svensk framgéngssaga i vdtgasbranschen

Goteborgsbaserade PowerCell ar utvecklar och producerar bransleceller. Féretaget
har sitt ursprung i Volvo men star sedan lange pa egna ben. Ase Bye berattade
inledningsvis om PowerCells utveckling och gick sedan vidare till att presentera
delar av utbudet med branslecellsstackar som man erbjuder. PowerCell levererar
bransleceller for fordon pa vag, arbetsmaskiner, fartyg och aven for stationara
I6sningar. Utvecklingen gar fran kW till MW i alla segment. Exempelvis pagar nu
tester med branslecellsstackar pa 3.2 MW i fartyg. Ase Bye namnde vidare att det &r
tillgang och produktion av grén vatgas som ar den stora diskussionsfragan nu.
Branslecellstekniken ar redan valutvecklad.

Peter Westh (H2North) — Brénslecellsdrivna lastbilar och bussar

Peter Westh gav en global nutidsbild kring vatgasdrivna bussar och lastbilar. Westh
beskrev att det pagar en tydlig satsning och expansion kring vatgasdrift i Asien. Kina
ar en av flera lander med en tydlig trend nar det galler 6kningen av antalet
vatgastankstationer. Vid jamférelse mellan olika typer av tunga fordon och
arbetsmaskiner, har man kommit Iangs nar det galler bussar. Westh menade att det
ar ofta vanligt att nya tekniker nar till bussarna snabbast. Nagot som kan bero pa att
det ofta finns en tydlig huvudman och att bestallaren ar beredd att ta de 6kade
kostnaderna som ett teknikskifte kan medféra. Det finns vatgasbussar i drift i
stadstrafik pa flera hall i Europa, och som namnts tidigare kommer det finnas bus
i Sandviken redan 2021. Bussar for regiontrafik och langfard kommer finnas
tillgangliga pa marknaden inom nagra ar.
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Lastbilar och arbetsmaskiner ligger nagot efter i utvecklingen nar det galler
vatgasdrift, men Westh berattade att det idag gar att bestalla vatgasdrivna lastbilar
med lastkapacitet upp till 40 ton. De lastbilar som finns pa marknaden nu ar i de
flesta fall byggda pa befintliga chassin. Flera tillverkare har dock langt gangna
projekt dar man utvecklar vatgasdrivna lastbilar fran grunden. Som avslutning
poangterade Westh att vid investeringar i nya fordon ar det viktigt att inte enbart se
till ink&pspriset utan aven berakna "total cost of ownership” dvs den totala
kostnaden under fordonets beraknade livslangd.

Reine Alemar (Volvo) — Vétgas som en del i klimatlbsningen fér

lastbilstransporter

Reine Alemar inledde med att konstatera att efter 2040 ska Volvo inte langre
tillverka nagra lastbilar som vid drift ger utslapp av vaxthusgaser. Volvo har inlett
forsaljningen av batteridrivna lastbilar och kommer att bérja producera stérre
eldrivna lastbilar under 2021 med leverans 2022. For lastbilar som framst anvands i
stadsmilj6 ar batteridrift den uppenbara I6sningen. Men det blir svarare att utveckla
batteridrift for de tyngsta lastbilarna med stérst lastkapacitet. Det ar nog for de allra
tyngsta lastbilarna som bransleceller kommer att anvandas mest. Alemar betonade
ocksa att aven Bio-LNG och e-branslen kommer att spela en viktig roll i framtiden
vid sidan av batteridrift och bransleceller.

Volvo har nyligen tecknat ett avtal med Mercedes kring gemensam utveckling och
produktion av bransleceller. Samarbetet behévs for att 6ka volymerna, och
darigenom minska kostnaderna. Avtalet ar annu inte godkant av EU, men Alemar
menar att da de olika bolagen inte samarbetar kring tillverkningen av lastbilarna utan
endast av tillverkningen av bransleceller bér det inte vara nagra stérre bekymmer
med godkannandet. Alemar avslutade med att ge sin syn pa férdelar och nackdelar
med branslecellsdrivna lastbilar. Bland fordelarna namnde han klimatneutralitet, att
bilarna kan anvandas i glesbygd da de ar latta att forsérja med endast ett fatal
tankstationer och att de passar bra for skiftgang da fordonen klarar sig pa en
tankning per skift. Nagra nackdelar enligt Alemar ar att det kravs kylning och ett 6
utrymme for bransle. Vidare ar bristen pa tankstationer for vatgas och utmaningar
kring utvecklingen av de allra tyngsta fordonen ytterligare nackdelar med
vatgasdriften. Alemar menade vidare att staten bor driva pa utvecklingen genom
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aktivt stod for infrastruktur och genom en langsiktig férandring av fordons- och
energibeskattningen.

Henrik Dahlsson (Scania) — Erfarenheter frédn Scania och arbetet framéat

Henrik Dahlsson inledde med att redogéra fér Scanias och ASKOs gemensamma
projekt kring vatgasdrivna lastbilar. Scania har levererat chassi till ASKO som de
sedan utvecklat vidare till vatgasdrivna lastbilar. ASKO har fyra vatgasdrivna
lastbilar, varav dock endast tva bilar som har gatt tillrackligt langt for att redan nu att
utvardera anvandningen. Hittills har man sett att driften kraver 130-140 kWh/100 km
vilket ger en rackvidd pa ca 400 km. Det har framkommit utmaningar for att fa
branslecellstekniken att fungera stabilt med en effektiv energiéverféring. Vidare har
man sett att det ar nédvandigt att tillvarata den dverskottsvarme som
branslecellerna genererar. Framdver ser Dahlsson det som nédvandigt att man
utvecklar ett systemperspektiv dar férdelarna med batteridrift och branslecellsdrift
kan kombineras. Det ar viktigt att hitta ratt applikationer for vatgas. Enligt Dahlsson
ar nagra knackfragor de framtida kostnaderna for branslecellstekniken samt tillgang
och pris for gron vatgas.

Hans Zackrisson (Renova) — Sopbilar leder utvecklingen

Hans Zackrisson inledde med att beratta att Renova sedan tidigare har en
batteridriven elsopbil som fungerar utmarkt. Batteridriften medfér dock en del
begransningar da batteriet ar tungt, samt att el anvands hela tiden for lastning av
sopor. Eldrift ar darmed framst anvandbart nar sopbilen kor kortare rutter med
hamtning nara depaerna. Vatgasdrift skulle daremot kunna bli anvandbart inom ett
stérre omrade. Darfoér har nu Renova i samarbete med Scania, PowerCell och Joab
ett projekt dar man bygger och driver en vatgasdriven sopbil i Géteborg. Sopbilen
byggs pa ett chassi med elmotor fran Scania. Projektet har aven finansiering fran
Energimyndigheten. | projektet jamfér man lastkapacitet, anvandbarhet och utslapp
med andra miljévanliga alternativ. For tankning har Renova byggt en egen
smaskalig tankstation. Féretaget har aven en vision om att utveckla egen
vatgasproduktion med energi fran solcellspaneler placerade pa taken pa sina
anlaggningar. Zackrisson berattade vidare att man garna vill bygga fler vatgasdriv
bilar sa att man kan samla bade kunskap och erfarenhet fran vatgasdriften. Men ,
betonade Zackrisson, det har kravts ett stort engagemang och mycket jobb for att

I EUROPEISKA Samverkansparter och finansiarer
L UNIONEN Linsstorel . L _ - .
% i Europeiska % v;’s‘tfrggni? Gvofuel Rﬂ?ﬂh’b N anoerrrglkontor @Energimyndighefen ’- UMEA ENERGI
* gk regionala

utvecklingsfonden Alla kommuner i Vasterbotten



projektet i hamn. Intresset for projektet ar stort och Renova far ofta forfragningar om
projektet fran andra kommuner i sédra Sverige.

Mattias Persson (Svevia) — Svevias satsning pa vétgasbilar och

tankstation

Sedan 2017 har Mattias Persson varit involverad i ett projekt dar Svevia anvander
tva vatgasbilar som inspektionsfordon och dar man tillsammans med Oazer byggt
upp en vatgastankstation pa Svevias omrade i Umea. Svevia har igdng omkring
1000 fordon varje dag i sin verksamhet varav de flesta drivs med fossila drivmedel.
Eftersom man darmed har relativt stor utslapp av CO; fran sin egen fordonspark ar
Svevia val motiverade att utforska andra mer hallbara tekniker. Svevia har ocksa ett
incitament i verksamheten om COz-besparningar. Persson beskrev manga positiva
erfarenheter fran projektet dar man anvander vatgasbilar fran Hyundai.
Vatgasbilarna har lang rackvidd och kort tanktid. Rackvidden &r dessutom
densamma oavsett arstid. Tankningen fungerar bra och Persson har kunnat tanka
aven under riktigt kalla dagar nar termometern visat -28°C. En stor positiv aspekt ar
ocksa att branslet produceras lokalt vid tankstationen i Umea. Nu vill man garna
utdka projektet med fler vatgasdrivna bilar, lastbilar och arbetsmaskiner. For att
lyckas med det behdéver man dock hitta nya partners och finansiering fér att bygga
en storre tankstation. Mattias Persson gav ocksa en internationell utblick och
berattade om de vatgassatsningar och strategier som nu beslutats om i EU,
Tyskland och Frankrike. En viss oro uttrycktes for att Sverige ar nagot saktfardiga
och inte kommer med en egen vatgasstrategi férrédn under 2021.

Boh Westerlund (Oazer) — Hydrogen refuelling stations HRS i Norrland

och Norden

Oazer satsar pa att utveckla semi-mobila tankstationer for vatgas. Vatgasen
produceras lokalt vid stationerna, som aven ar anpassade for drift under kalla
vinterdagar i norra Sverige. Westerlund inledde med att betona att det inte racker
med fossilfritt eller klimatneutralt. Det som kravs nu ar nollutslapp av vaxthusgase
Det nar man bara med elfordon. Enligt Westerlund har batterifordon begransad
rackvidd och lastkapacitet. Branslecells (FC) bilar har funnit i flera ar tillverkade a
t.ex. Toyota, Hyundai och Honda. Nu pagar utvecklingen av FC-bilar hos de flesta
storre tillverkarna. Westerlund deklarerade att Oazer har for avsikt att leda
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utvecklingen och etableringen av vatgasstationer i norra Sverige. Ambitionen ar att
skapa en "Hydrogen-region” i norra Sverige. Vilket innefattar att forst férlanga
vatgaskorridoren norrut fran Sandviken genom etableringar av nya tankstationer i
Sundsvall och Lulea. Nasta steg bér sedan vara att férlanga korridoren ner genom
Finland for att méta de satsningar som pagar i Polen och Baltstaterna.

Mest intressant idag ar dock Bla vagen-projektet "Blue Hydrogen Highway” som
initierats av Svevia eftersom man har behov av en tankstation i Storuman. Projektet
vill astadkomma byggnationer av tankstationer sa att man kan kora vatgasbil fran
Mo i Rana i Norge hela vagen genom Sverige och Finland till slutmalet i Ryssland.
Vart att notera ar att man aven i Ryssland kommit igang med en vatgasstrategi. Nar
Blue Hydrogen Highway-projektet besdkte Storuman fick man genom
Inlandsbanans vatgasintresse kontakt med NLC-terminalen i Storuman. Vid denna
terminal sker omlastning av timmer fran lastbilar till jarnvag. Denna typ av
omlastningsterminaler ar perfekta lokaliseringar for vatgastankstationer da de
angors av en stor mangd tunga lastbilar varje dag. Man beraknar en férbrukning av
3 m? diesel per dygn vid terminalen. Westerlund menade dock att de behdver
samarbetspartner och finansiarer for att forverkliga planerna angaende etablering av
en vatgastankstation vid Storumanterminalen. Foredraget avslutades med fragan
"Hur kan vi tillsammans ga vidare med vara projekt?”

Anna Alexandersson (RISE) — Vétgas fér arbetsmaskiner och

timmertransporter.

Alexandersson inledde med en presentation av RISE. Sedan 2015 har hon haft ett
sarskilt fokus pa att minska utslappen fran arbetsmaskiner. Dessa ar stora
utslappare av vaxthusgaser, men ligger under Maskindirektivet och har darmed
lagre krav pa utslappsminskningar. RISE inledde arbetet 2015 med ett projekt i
Skane som sedan fdljts av ett flertal projekt t.ex "Blue move for green economy” och
"HyTrEc2” med fokus pa trucksimuleringar. Simuleringsprojektet pagar fortfarande,
men man arbetar ocksa med arbetsmaskiner inom projekten "Zero emisson
construction sites”, Zero emission hauler” och "Cleancon”. Alexandersson
redogjorde for de manga fordelar som finns med att driva arbetsmaskiner med
batteri eller bransleceller. Luftféroreningar och klimatpaverkan minskar, det blir av
mindre buller och vibrationer. Sa eldriften leder bade till en battre miljé och en
forbattrad arbetsplats. Enligt Alexandersson finns det férdelar med bransleceller
jdmfort med batteridrift nar energibehovet ar stort och nar tiden fér laddning ar
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begransad. Avslutningsvis berattade Alexandersson ocksa om det nystartade
projektet H2-timmer, som ar ett projekt inom TripleF. Har kommer man analysera
anvandningen av vatgas i skogssektorn. Analysen gors for hela naringskedjan fran
avverkning till fabrik.

David Hégnelid (LKAB Minerals) — Véatgasens roll nar avfall omvandlas

till resurser

David Hognelid arbetar med LKABs utveckling av gruvdriften mot mindre
koldioxidutslapp och att utvinna kritiska mineraler ur gruvavfall. LKABs gruvdrift star
for 4 % av den totala koldioxidutslappen i Sverige. En stor minskning av
koldioxidutslappen kan nas genom att med hjalp av vatgas producera koldioxidfri
jarnsvamp for jarnproduktion. For att reducera syrgashalten i jarnmalmen kravs
stora mangder av vatgas och energi, omkring 55 TWh, vilket i denna omstallning
skulle géra LKAB till en av Europas storsta forbrukare och producent av vatgas. Den
andra delen av LKABs arbete ar att utveckla en helt ny industri genom att utvinna
kritiska mineraler ur gruvavfall. Hognelid menar att gruvavfallet i Kiruna skulle kunna
tillgodose 30 % av EU:s behov av REE (Rare Earth Elements (sallsynta
jordartsmetaller)) och 5 ganger Sveriges behov av kadmiumfritt mineralgddsel.

Apatit ar den mineral som innehaller en hég procent av fosfor. For att utvinna fosforn
kravs stora mangder av ammoniak. | ammoniakproduktionen anvands naturgas som
ger stora koldioxidutslapp. Genom att istéllet generera energi fran egen gron
vatgasproduktion ska denna nya industri bli koldioxidfri. Den stérsta utmaningen for
att starta den har typen av industri ar enligt Hognelid de langa tillstandsprocesserna
som staten orsakar och ett behov av en mer effektiv produktion av el och vatgas.
Stora nyinvesteringar kravs och Hognelid hoppas pa att politiska regleringar ska
kompensera den 6kande produktionskostnaden.

Per Rosenqvist (Statkraft) -Vatgasproduktion — en del av energisystemet

Foredraget inleddes med en presentation av Statkrafts verksamhet. | Statkrafts
portfolj ingar bland annat vattenkraft och vindkraft fran Sveriges mellersta och séd
delar. Rosenqvist visade genom scenarier utarbetade av Statkrafts att det finns

mojligheter att till 2040 komma fram till en varld med valdigt laga utslapp. Enligt d
presenterade scenariet ar 80% av personbilarna elektrifierade 2040, medan 6ver
50% av de tunga fordonen drivs med vatgas, batteri eller biobranslen. Solenergin
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kommer da vara var framsta energikalla. Rosenqvist visade sedan an analys fran
konsultféretaget McKinsey & Company som pekar pa att energianvandningen
kommer att 6ka till 15 000 TWh ar 2050. Men vatgasen kommer langt tidigare fa en
stor betydelse i energisystemet. Men priset pa vatgas maste ga ner, och det galler
aven for transportkostnaderna havdade Rosenqvist. Férhoppningen ar att vi far
sjunkande priser pa elektrolysorer pa liknande satt som vi sett en nedatgaende
prisutveckling fér solceller och vindkraftverk. Rosenqvist menade ocksa att Sverige
vacklar lite och saknar en genomarbetad strategi for vatgas. | Norge har man en
tydligare inriktning pa att bygga upp en helt ny industri med vatgas som en viktig
komponent. Frankrike och Tyskland gar ocksa fore med bade nationella och
regionala strategier for vatgas.

Nar det galler anvandning av vatgas for transporter forutsatter Rosenqvist att
komprimerad vatgas kommer att anvandas for transporter med gummihjul och
stalhjul medan flytande vatgas, ammoniak och metanol istallet kommer att anvandas
mer for att driva fartyg. Ammoniak anses mer [ampat for rutter som kraver langre
rackvidd. For att komma framat och utveckla vatgasanvandning och produktion
menar Rosenqvist att det ar synnerligen viktigt att koppla ihop lokala och regionala
intressen, samt att industri och transporter lankas samman. Med det menar
Rosenqvist att kerier, bussbolag och anlaggningsféretag i Sverige vill vara med pa
vatgasutvecklingen. Avslutningsvis berattade Rosenqvist om Statkrafts medverkan i
vatgasprojekt. | Sverige ingar Statkraft i vatgasprojekt med bl. a. Inlandsbanan och
Gavle hamn. Enligt Rosenqvist skulle en stor del av sjétransporterna kunna drivas
med vatgas. | Norge ingar Statkraft i Mo Hydrogen Hub dar fokus ligger pa grén
stalproduktion och man arbetar &ven med Finnfjord i ett projekt med fokus pa grén
metanol.

Peter Ekholm (Inlandsbanan) — Véatgasdrift pa Inlandsbanan — en
verklighet redan 2022

Ekholm inledde med att redogdra for Inlandsbanans agardirektiv dar det ingar att
arbeta for utvecklingen av inlandet. Inlandsbanans jarnvagsanlaggning haller dock
inte modern standard utan kraver en omfattande upprustning. En sadan upprustni
skulle ge manga positiva effekter pa det nationella planet, som en 6kad
godskapacitet, en 6kad redundans som battrar pa robustheten i jarnvagssystemet
och dessutom en Okad 6verflyttning fran vag till jarnvag vilket ar nédvandigt for att
ska na klimatmalen. Upprustningsprojektet som Inlandsbanan planerar kommer
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ocksa gora det mojligt att kora extremt langa tag med langd kring 1250 meter pa
banan. Den totala kostnaden for upprustning beraknas till 9 miljarder. Upprustningen
kan pabdrjas 2022 med trafik pa en upprustad bana igang fran 2026. En tydlig
regional nytta fér upprustningen ar de framtida maojligheterna till
destinationsutveckling i inlandet med koldioxidfria resor till destinationerna.

Redan idag kér man dieseltagen pa HVO100. Men det racker inte enligt Ekholm,
utan aven Inlandsbanan behdéver bli utslappsfria genom att ga mot en elektrifierad
framtid. Darfér ar man nu inriktade pa flera vatgasprojekt. Ett av projekten:
delprojekt A handlar om att bygga upp infrastruktur och logistik fér produktion och
transport av vatgas i inlandet. Ett annat projekt: delprojekt B ar inriktad pa att bygga
om ett befintligt dieseldrivet fordon till vatgasdrift. Detta projekt innefattar ocksa
utveckling av en vatgasdriven tagvarmevagn for elkraftsforsorjning av personvagnar.
Effektmalet for delprojekt B ar att redan till jul 2022 kunna erbjuda ett resande utan
koldioxidutslapp till destinationer langs Inlandsbanan. Vatgasdriften ska sedan
skalas upp och malet ar att utveckla ett vatgasdrivet framdrivningskoncept for
befintliga dieseldrivna godslinjelok. Ekholm avslutade sedan med att diskutera hur
vatgasproduktion i Inlandet kan komma att baseras pa éverskott fran lokal
vindkraftsproduktion. Inlandsbanan darmed bli en viktig lank i energisystemet som
distributor av lagrad energi i form av vatgas.

Panelsamtal med Mats Johansson (Umea universitet) Gillis Wikander
(punktR), Boh Westerlund (Oazer), Ulrika Wagberg (Martinsons), Géran
Danielsson (Sveriges Akeriféretag), Stina Johansson (Region
Vésterbotten) Peter Hedman (North Sweden Cleantech), Erika Bjurling
(Férnybart i tanken/Region Jadmtland Hérjedalen) och Johan Edqvist

(Fossilfria transporter i norr/Lénsstyrelsen Védsterbotten).

Budskapet fran det avslutande panelsamtalet var tydligt: For att de nordliga lanen
ska komma at projektanslag och investeringsstdd for vatgassatsningar kravs en

forbattrad samverkan och samordning mellan naringsliv och myndigheter pé lokal,
regional och statlig niva. Och det ar brattom. Pengarna finns tillgangliga nu, sa vi
maste agera snabbt och beslutsamt.

Anteckningar av Johan Edqvist (johan.edqvist@lansstyrelsen.se)
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